
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

I n f o rm e  s ob re  l a  Reu n i ón  

Cum bre  d e l  P l an  de  

T rans por te  P ú b l i co  
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Informe sobre la Reunión Cumbre del Plan de Transporte Público 

15 de noviembre del 2008  

2 

15 de noviembre del 2008  



Informe sobre la Reunión Cumbre del Plan de Transporte Público 

15 de noviembre del 2008  

3 

Tabla de Contenido 
 
 
 
 
Resumen Ejecutivo ..............................................................................................3 

Tablas de Comentarios del Público....................................................................6 

Programa de la Cumbre.......................................................................................8 

Transcripción Oficial..........................................................................................10 

Documentos presentados .................................................................................72 

Fotos de la Cumbre........................................................................Última página 



Informe sobre la Reunión Cumbre del Plan de Transporte Público 

15 de noviembre del 2008  

4 

Resumen Ejecutivo  
(La totalidad de los comentarios textuales de la cumbre aparecen en el acta oficial que comienza en 
la página 10.)   
 
El Condado de Miami-Dade sostuvo la Reunión Cumbre del Plan de Transporte Público  
(PTP, su sigla en inglés) en el “Miami Mart Airport Hotel” el 15 de noviembre del 2008. La 
cumbre fue concebida para informar al público sobre el estatus del PTP y los retos y 
decisiones que enfrenta el Condado para implementar las mejoras del transporte 
prometidas en el PTP, así como para solicitar las opiniones de los residentes sobre la 
manera en que el Condado debe proceder con las mejoras al transporte.    
 
El moderador fue el abogado Robert Beatty. 
 
Más de 600 residentes procedentes de distintas áreas del Condado asistieron a la cumbre 
con el propósito de obtener más información sobre el PTP y para contribuir sus opiniones.  
Más de 60 miembros del público brindaron sus opiniones frente al micrófono. 
 
Comentarios de apertura  
El Alcalde Carlos Álvarez inauguró la reunión con comentarios sobre los problemas de 
congestión del tránsito que enfrenta el Condado y reconoció de forma honesta que el  
PTP prometió más de lo que era capaz de cumplir, cuando fue sometido al voto público en 
noviembre del 2002.  Enfatizó que el PTP era ser inmanejable, en lugar de estar mal 
administrado, debido a que nunca había suficiente dinero para concluir los proyectos 
incluidos en el plan. Tras enfatizar varios logros del PTP, incluyendo servicios gratuitos 
para un gran número de pasajeros y numerosos proyectos viales, el alcalde reveló que 
hay un déficit de aproximadamente $9500 millones de dólares asociado con la 
construcción del proyecto de extensión “Orange Line Metrorail” el cual incluye el Corredor 
Norte hasta el límite con Broward y el Corredor Este-Oeste hasta  “FIU South Campus”.  
 
El alcalde destacó su compromiso hacia el transporte, señalando los $145 millones en 
apoyo al mismo procedentes de fondos generales para el transporte, cuyos costos se 
incrementan a un mínimo de 3.5 por ciento anual. A la vez, enfatizó la necesidad de una 
planificación realista a largo plazo que reconozca que muchos de los aspectos incluidos 
en el PTP no pueden ser logrados. Apoyó la idea de unificar el presupuesto de transporte 
mediante la eliminación de la restricción que dispone que los fondos del PTP sólo pueden 
utilizarse  para implementar nuevos servicios, con el propósito de asegurar que se pueda  
mantener el actual sistema. También abogó a favor de alternativas que brinden eficacia en 
función de los costos para acometer la expansión de las vías férreas de manera que no se 
requieran grandes incrementos en los impuestos e invitó al público a brindar sugerencias 
constructivas que ayuden al Condado a decidir cuál es la mejor manera de continuar 
adelante. Finalmente prometió que su administración trabajará en los meses venideros 
para desarrollar un plan funcional a un costo razonable para el transporte público en el 
Condado de Miami-Dade.   
 
El Presidente de la Comisión del Condado, Bruno Barreiro, destacó también los logros del  
PTP a la vez que enfatizaba la necesidad de ajustar el plan mediante la consideración de 
opciones tales como la unificación del presupuesto de transporte mediante la eliminación 
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de la restricción que dispone que los fondos del PTP sólo pueden utilizarse  para 
implementar nuevos servicios, el fortalecimiento de los poderes de supervisión del 
Fideicomiso Independiente de Ciudadanos para el Transporte (CITT, su sigla en inglés),la 
expansión del “Metrorail” sin asistencia federal y la colaboración con “Miami-Dade 
Expressway Authority” para la construcción de nuevos corredores de vías férreas.  
 
La Vicepresidenta de la Comisión del Condado, Barbara Jordan, reconoció que el 
Condado enfrenta alternativas difíciles pero expresó su optimismo con relación a la 
posibilidad de nuevos fondos federales destinados al transporte, que provendrían de la 
administración entrante. También expresó su apoyo a la idea de construir nuevos tramos 
de vías férreas de manera gradual con el fin de que sea costeable.  
 
Presentación sobre el Transporte  
George Burgess, el Administrador del Condado,  recordó la historia de los cuatro intentos 
fallidos de aprobar un impuesto al transporte del uno por ciento ocurridos antes de la 
aprobación en el 2002 del medio centavo de impuesto sobre las ventas con destino al 
PTP. A continuación explicó los retos económicos enfrentados que culminaron en el déficit 
de $9400 millones en los fondos durante los próximos 30 años, incluyendo el desvío del   
20 por ciento del PTP con destino a proyectos municipales, la necesidad de invertir en la 
infraestructura envejecida, el hecho de que el 75 por ciento de los pasajeros paga menos 
que el precio total del billete, la inclusión de demasiados proyectos en el plan de 30 años, 
la reducción del apoyo federal y estatal, la inflación anormal de los costos de construcción 
y las suposiciones demasiado optimistas hechas en torno a la participación de fondos 
federales y estatales para el proyecto “Orange Line”. 
 
Burgess enfatizó que el PTP no es un truco en el que se anuncian bajos precios como 
“carnada” y repitió lo dicho por el alcalde de que no había sido mal administrado sino que 
se trataba de un proyecto incontrolable. Apuntó que los problemas de MDT comenzaron 
hace 20 años y que tras largos años de recibir fondos insuficientes procedentes del fondo 
general al departamento se había visto forzado a utilizar fondos federales de capital para 
costear el mantenimiento en lugar de costear mejoras capitales, reposición de autobuses, 
actualización de equipos y necesidades de infraestructura.  
 
Burgess también señaló que el impuesto de medio centavo sobre las ventas destinado al  
PTP nunca tuvo el propósito de subvencionar la totalidad del proyecto “Orange Line” sino 
que se concibió como un complemento a los dólares estatales y federales que se 
esperaba podrían cubrir el  75 por ciento del costo.  
 
Otros retos que enfrenta la construcción de “Orange Line” incluyen el requisito de la 
Administración Federal del Transporte que dispone que la MDT no solo debe contar con 
los fondos necesarios para operar las nuevas líneas sino también debe disponer de los 
fondos necesarios para mantener el sistema existente y expandir el servicio de autobús a 
todas partes del Condado, en apoyo de la expansión del servicio de vías férreas. La 
disminución de las cifras de impuestos recolectadas a consecuencia de una economía 
lenta y las recientes iniciativas de alivio fiscal inmobiliario implementadas por el Estado 
han contribuido también a complicar la situación financiera.  
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No obstante, Burgess destacó los numerosos logros que el PTP ha logrado implementar 
con los $900 millones que se han recolectado hasta la fecha, incluyendo la adición de  6 
millones de ingresos anuales por millas de servicio de autobús y servicio de peaje gratuito 
o reducido para el 75 por ciento de los pasajeros, así como varias obras públicas y obras 
municipales que incluyen las obras en curso para el proyecto de sincronización  de las 
señales de tránsito de todo el condado y las 3,800 nuevas señales de vías iluminadas. El 
Condado también prevé la colocación de la primera piedra en el 2009 para la extensión de  
2.4 millas del “Metrorail” hasta el “Miami Intermodal Center” situado en el Aeropuerto 
Internacional de Miami.  
 
Burgess propuso la realización de mejoras graduales al sistema de transporte y 
recomendó la eliminación de proyectos de obras públicas que están en el PTP, así como 
la consideración de alternativas al tráfico pesado ferroviario tales como vías de “Tránsito 
Rápido para  Autobuses” y la unificación del presupuesto de transporte.  
 
Comentarios del Público  
El público contribuyó una amplia variedad de opiniones y perspectivas durante la extensa 
sesión de Comentarios del Público que consumió la mayor parte de la reunión.  Los 
comentarios se hicieron tanto ante el micrófono como en tarjetas de comentarios. 
También se presentaron sugerencias en línea después de la reunión. En la página 6 
aparece una tabla que resume los comentarios públicos. 
 
Los comentarios pueden agruparse en varias categorías. La preocupación más común 
tiene que ver con el problema del servicio de autobús (63 comentarios). Los residentes 
exigieron un mejor servicio de autobús en sus vecindarios o expresaron sus 
preocupaciones sobre rutas  específicas de autobús que les gustaría fueran expandidas.  
Cincuenta y un residentes solicitaron la creación de nuevas rutas para compensar los 
vacíos de servicio existentes en el sistema con el fin  de mantener y mejorar rutas 
existentes en la actualidad; otros seis solicitaron más refugios en las paradas de autobús; 
cuatro presentaron quejas sobre el comportamiento de operarios de ómnibus y dos 
expresaron sus preocupaciones sobre la limpieza de los autobuses.  
 
Diecisiete residentes expresaron descontento sobre lo que ellos consideran el mal manejo 
de los fondos del PTP. Trece residentes sugirieron opciones para incrementar las rentas 
del sistema de transporte. Cuatro propusieron limitar el Pasaporte Dorado de manera que 
se conceda sólo a las personas mayores de bajos ingresos o que se exija a los ancianos 
que paguen una parte del costo del pasaje, mientras que seis expresaron su oposición a 
esta idea. Otras sugerencias relacionadas con formas de incrementar los ingresos 
incluyeron la eliminación de proyectos municipales y de obras públicas incluidas en el 
PTP, apropiar dineros obtenidos a través de los peajes de MDX y el incremento del 
recargo impositivo del PTP. Cinco residentes presentaron objeciones al incremento 
reciente del costo del pasaje y dos residentes expresaron su oposición a la unificación  del 
presupuesto del sistema de transporte.  
 
Veintiún residentes presentaron objeciones relacionadas con la expansión de las vías 
férreas. Mientras que ocho residentes exigieron que el Corredor Norte se construya tal 
como se ha planeado, once estuvieron a favor de buscar soluciones alternativas tales 
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como BRT o  corredores alternativos. Tres residentes solicitaron la creación de una 
extensión del servicio “Rail” o “Mover” hasta Miami Beach.   
 

Cinco residentes expresaron preocupaciones sobre la accesibilidad para 
discapacitados  incluyendo la disponibilidad de elevadores para sillas de ruedas en 
los autobuses, que funcionen correctamente. Hubo ocho comentarios relacionados 
con la implementación por parte de MDT de un nuevo sistema de colecta de peaje, 
seis comentarios en favor de conceder una mayor independencia al CITT o al 
departamento de transporte, seis comentarios relacionados con obras públicas, 
cinco solicitudes de creación de un mayor número de estacionamientos, cuatro 
quejas sobre el comportamiento de operarios de autobús, cuatro comentarios en 
apoyo de una mayor cooperación regional entre proveedores de servicios de 
transporte, cuatro comentarios relacionados con el servicio de Metrorail o 
Metromover, tres comentarios en apoyo del servicio de taxi acuático y tres llamadas 
solicitando el incremento de medidas de seguridad en el sistema de transporte.   
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Discusión de Mesa Redonda   
La reunión cumbre concluyó con una discusión de mesa redonda que incluyó a los 
siguientes participantes: 
 
• Carlos Álvarez, Alcalde , Condado de Miami-Dade  
• Bruno A. Barreiro, Presidente de la Junta de Comisionados del Condado de Miami-

Dade, Distrito 5 
• Barbara J. Jordan, Vicepresidenta de la  Comisión del Condado, Distrito 1 
• Comisionada del Condado Audrey M. Edmonson, Distrito 3 
• Comisionado del Condado Carlos Giménez, Distrito 7 
• Comisionada del Condado Katy Sorenson, Distrito 8 
• Comisionado del Condado Dennis C. Moss, Distrito 9 
• Comisionado del Condado José “Pepe” Díaz, Distrito 12  
• Linda Zilber, Presidenta del Fideicomiso Independiente de Ciudadanos para el 

Transporte (CITT, su sigla en inglés)  
• George Burgess, Administrador del Condado  
• Harpal S. Kapoor, Director de Transporte de Miami-Dade (MDT, su sigla en inglés)  
• Gregory Blackman, Presidente de la Asociación de Supervisores Gubernamentales de 

la Florida (GSAF, su sigla en inglés)  
• Wessell Clarke, Presidente de la Unión de Trabajadores del Transporte (TWU, su sigla 

en inglés), Local 291 
• Barry Johnson, Presidente y Gerente General de la Cámara de  Comercio del Gran 

Miami (GMCC, su sigla en inglés)  
• Humberto Alonso Jr., Presidente del Comité de Transporte e Infraestructura de GMCC  
 
Aunque no se llegó a un consenso pleno sobre la manera de seguir adelante, la discusión 
incluyó ideas tales como la construcción del proyecto “Orange Line” por fases, el análisis 
de la opción de  cambiar hacia el programa “Tránsito Rápido de Autobuses”, la búsqueda 
de ingresos adicionales tales como cuotas impuestas a la chapa de matrícula, el 
incremento de la opción local  de impuestos al servicio de gas, instaurar nuevamente el 
peaje para los servicios de Metromover y la colaboración en asociación con el sector 
privado y/u otras agencias del transporte para acometer proyectos de transporte. 
 
Sobre el tema de los gastos, algunos comisionados hicieron un llamado al departamento 
para la racionalización encaminada a reducir los costos de operación y mantenimiento a 
través del incremento de la eficiencia. También se produjeron algunas expresiones de 
esperanza de que la administración entrante en Washington incrementaría los fondos 
federales asignados a los sistemas de transporte incluyendo el de Miami-Dade y que el  
Departamento de Transportación de la Florida (FDO, su sigla en inglés) hará un mayor 
énfasis en asignar fondos al transporte en lugar de simplemente construir más carreteras 
y autopistas. También se produjeron comentarios en el sentido de que se debía aceptar 
que se había producido un mal manejo de fondos del PTP y solicitando se considere 
seriamente la expansión del transporte rápido utilizando líneas ferroviarias abandonadas 
que pertenecen al FEC. 
 
Los participantes también discutieron si era conveniente cobrar por los Pasaportes 
“Dorado” y “Patriota” y si debía unificarse el sistema de transporte para permitir que los 
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fondos del PTP se utilicen para costear servicios establecidos antes del PTP.  Sin 
embargo, no se logró consenso en estos temas. 
 
Se expresó apoyo hacia una mayor cooperación con el sector privado con el propósito de 
expandir el transporte, mediante la utilización de fondos privados y operadores privados.  
Se sugirió la posibilidad de asociarse con el Aeropuerto Internacional de Miami para 
ayudar a costear el sistema de transporte. También se abogó por lograr una cooperación 
mas estrecha con los Condados de Broward y Palm Beach con el fin de mejorar la 
interconexión regional del transporte. 
 
Se logró consenso entre los participantes en la opinión de que la cumbre había constituido 
un éxito desde el punto de vista de la participación del público y en lograr trasmitir al 
público plenamente las dificultades económicas que enfrenta MDT y la necesidad de 
planear la implementación de un sistema de transporte costeable. 
 
La cumbre constituyó el primer paso en el proceso de sentar las bases del curso que 
seguirá en el futuro el transporte público del Condado de Miami-Dade. Los participantes 
de la mesa redonda estuvieron de acuerdo en que el público debe continuar 
estrechamente vinculado al proceso de toma de decisiones y debe experimentar una 
especie de sentimiento de responsabilidad por el resultado final. La nutrida participación 
del público en la cumbre constituyó un testamento al gran interés de los residentes en el 
futuro del transporte público en el Condado de Miami-Dade y de su necesidad de 
continuar involucrados en cada paso del proceso mientras el Condado determina la mejor 
forma de seguir adelante. La cumbre concluyó con el compromiso de los participantes de 
la mesa redonda de reunirse nuevamente en un futuro no muy lejano.  
La entidad Transporte de Miami-Dade (MDT) está dando respuesta a todas las preguntas 
hechas por el público frente al micrófono, a través de tarjetas de comentarios públicos y 
en línea.   Este informe se encuentra disponible en español y en línea en la página web  
www.miamidade.gov/transit.   
 
La totalidad de los comentarios verbatim de la cumbre aparecen en el acta oficial 
que comienza en la página 10  
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Programa de la Cumbre 
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Do cum ent os  p r es en t a dos   

 
Los documentos presentados incluyen: 
 
1. Carta de los jardines de St. Vincent de Paul solicitando transporte público  

2. Carta de Carmen Mojica sobre incrementos del precio del pasaje y diversos 

problemas de transporte. 

3. Memorándum de UP-PAC sobre la extensión del Corredor Norte de Metrorail  

4. Carta y peticiones originadas en el Centro Educacional Robert Morgan sobre la  

ruta 52 

5. Plan de Transporte para Comunidades Costeras (sólo una visión general) 

72 
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